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Pie Erfindung hezieht sich auf ejne. f#8betatigte 
Hubvorrjchtung • r an .. mi t . Lenkrollen ausgestatteten 
jf.uflen von Mobeln, insbesondere . Krankenjaetten. Der- 
artige Einriehtungen sind bekajint in der Weise^dafl 
jeweils die. Lenkrolle uber einen gabelformigen Trag- 5 
arm -an .einer um einen senkreejiten Za.pf en* des Mdbel- 
fuiies drehbar gelagertenvMuffe: uber eine horizontale 
Achse ..sciwenkbar gelagert ist und. die.Muffe als 
Trlger . ernes -als au£. einer honzontalen Achse ge- 
la:gerter-,.Sdi^enkann ausgebildeten . Hubgestanges io 
dient, wpbei der. Schwenkann, uber. ein Verbindungs- 
gilied mit dem. gabelfonnigen...Tragarm .bewegungs- 
^chliissig. yerbunden ist^. deract, dafl bei Befatigung 
des Schv*enk;arme$ aus? seiner etwa senkrechten Ruhe- 
lage. in die etwa waagerechte Betriebslage der Trag- 15 
arm durch-daa Verbmdungsgliedum ; einen gewissen 
Winkel verschwenkt wird, so. da£ der Mobelfufl in an- 
gehobener Lags aufier Beriihrung mit der . Auf stell- 
flache.gelangt, . .. 

Bei derartig.ausgebildeten Hubvorrichtungejx erf olgt 20 
die. Umstellung aus des einen Stellung in die andere 
schlagartig, und auBerdem ist fur das Anheben des 
MobelfuBes eine entspi^chend.grofie Kraft erforderlich. 
, Die Erfindung : .hat jsicb die Aufgabe gestellt^ -eine 
4eraftige.iIuDYorrichtung so zu verbessern, daB. der 25 
Atisschaltyorgang der Lenkrolle bzw fi das Senken des 
Mobels. angebrem&t wird und der. Einschaltvorgang 
der Lenkrolle bzw. das Anheben desMpbels eriejchtert 
wird. ... - 

; Gemafl der Erfinjiung wird dies dadurch erreicht,. .30 
daB das Verbindungsglied zwischen Tragarm und 
Schwenkarm als.mit.dem Schwenkarm fest yerbun- 
dene , Exzenterscheibe ausgebildet . ist, die in -einer 
Ausnehmung der. einen Gabel des Tragarmes mit .Spiel 
in senkrechter -Ricbtung gelagert ist, wahrend in: einer 
Ausnehmung der anderen: Gabel -des Tragarmes eine 
aus . elastischem Werkstoff bestehende Bremseinrich- 
tung jfur die Hohenverstdluug "des .als\ .Sciwenkarm 
ausgebildeten Hubgestanges* angeordnet ist, wobei die 
Bremseinrichtung-mit der Exzenterscheibe in Verbin- 
dung steht.. 

Weitere Merkmale.der Erfindiing sind in dem nach- 
folgenden, auf die Zeidmung .^inweisenden Beschrei- 
bungsinhalt enthalten! 

In der Zdchnung ist dierHubvorrichtung gemafi der 
Erfindung in einem Ausf^hrungsbeispiel veranschau- 
licht Es zeigt- ....... . - , 

Abb. 1 die Hubvorrichtung an einem mit einer 
Lenkrolle ausgestatteten Bettfufi.in Betriebsstellung, 
d. h. bei angehobenem Mobelstuck und abgesenkter 50 
Lenkrolle, in Seitenansicht, . * *_ • ■ 

. Abb. 2 die Hubvorrichtung wie Abb..!;, jedoch in 
JRuhesteUung, d. h. bed abgesenktem Mobelstuck und 
angehobener Lerikrolle, in Seitenansicht, 
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Abb. 3 die Hubvorrichtung in Betriebsstellung nach 
Abb. 1; jedoch von der Rtickseite gesehen; hierbei ist 
das Hubgestange in Ruhestellung strichpunktiert an- 
gedeutet, 

. Abb, 4 eine Draufsicht auf die in Abb. 3 dargestellte 
Hubvorrichtung, 

. Abb. 5 eine Einzeldarsteliung von dem gabeiformig 
ausgebildeten Hubgestange in Seitenansicht mit Ex- 
zenterscheibe, 

Abb. 6 eine Einzeldarsteliung von dem gabeiformig 
ausgebildeten Tragarm fur die Lenkrolle mit je einer 
Aussparung in den Gabeln zur Aufnahme einer elasti- 
schen Bremseuirichtung und einer Exzenterscheibe; 
im ^orderen Gabelteil ist, wie angedeutet, dae Lenk- 
rolle angeordnet, 

Abb. 7 den Lenkrollentragarm nach Abb. 6, jedoch 
in einer in der Langsachse um 180° gedrehten Dar- 
stellung, 

. Abb. 8 eine Einzeldarsteliung von der elastischen 
Brems.einrichtung (Gummischeibe). 

Per gabelformige Tragarm 6 fur- die Lenkrolle 16 
ist mittels Bolzen 7 in einer um einen senkrechten 
Zapfen4 drehbaren Muff e 3 in . der . Bohrung7a 
schwenkbar gelagert. In der einen Gabel des Trag- 
armes 6 ist eine Aussparung. 9 vorgesehen, in die eine 
aus elastischem Werkstoff bestehende Bremseinrich- 
tung20, diese Aussparung 9 vollstandig ausfullend, 
eingelegt ist. Die Bremseinrichtung 20 kann z* B. aus 
einer Weich^mmischeibe bestehen (s. Abb. 8) . In der 
anderen Gabel des Tragarmes 6 ist eine Aussparung 8 
vorgesehen, die zur Lagerung einer Exzenterscheibe 2 
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dient, wobei dieselbe mit einem als gabelformiger 
Schwenkarm 1 ausgebildeten, fuBbetatigten Hub- 
gestange f est verbunden ist. Die Exzenterscheibe 2 ist 
in der Ausnehmung 8 mit Spiel in senkrechter Rich- 
tung gelagert. Der Schwenkarm fibergreift mit seinen 
scheibenformig ausgebildeten Gabeln die an der 
Muffe 3 gelagerten Teile des Tragarmes6 fur die 
Lenkrolle 16 und verdeckt sowohl die Aussparung 8 
fur die Lagerung der Exzenterscheibe 2 als audi die 
Aussparung 9 zur Lagerung der Bremseinrichtung 20 
(s. Abb. 4) , letztere dadurch in ihrer Lage sichernd. 
Der Schwenkarm 1 ist um eine Achse 17 drehbar, die 
in Bohrungen 17 a der Muffe 3 gelagert ist und die als 
Verbindungsglied fur die Exzenterscheibe 2 mit der 
Bremseinrichtung dient, die zu diesem Zweck eine 
Bohrungl9 aufweist, in der die Bremseinrichtung 
drehbar auf der Achse 17 gelagert ist 

Die freien Enden der Schenkel des gabelformigen 
Schwenkarmes 1 werden durch einen Niet 22 und eine 
Schraube23, die gleichzeitig zwei FuBrastengummi 
24 halt, verbunden. Die Muffe 3 mit dem Tragarm 6 
der Lenkrolle 16 und dem Schwenkarm 1 laBt sich um 
den mit dem oberen Stutzen25 im BettrohrlO be- 
festigten senkrechten Zapfen4 horizontal nach alien 
Seiten schweriken, so daB beispielsweise ein mit vier 
Lenkrollenl6 ausgerustetes Bettgestell bei Arbeits- 
stellung der Lenkrollen 16 nach jeder Richtung hin 
verfahrbar ist. 

Wird nun der Schwenkarm 1 an den GummifuB- 
rasten 24 durch den Fufi nach oben gedriickt, so be- 
wegt sich, einerseits durch den Exzenterdruck im 
oberen Teil der Ausnehmung 8 fiir die Exzenter- 
scheibe 2, andererseits durch die Last, die auf dem 
BettfuB 10 ruht, die vordere Halfte des Tragarmes 6 
um den in der Muffe 3 gelagerten Bolzen7 mitsamt 
der in dem Tragarm 6 gelagerten Bremseinrichtung 20 
nach oben und der BettfuB 10 im gleichen MaBe nach 
unten, also aus der in Abb. 1 dargesteliten Lage in die 
in Abb. 2 dargestellte Lage. Hierbei wird in zuneh- 
mendem MaBe die als Bremseinrichtung dienende 
Gummischeibe 20 in der Aussparung 9 durch den 
BoIzenl7, der in der Bohrung 17a der Muffe 3 ge- 
lagert ist und der Bewegung des Tragarmes 6 nicht 
folgt, zusammengedriickt; dies um so mehr, je mehr 
sich der Hub seinem Ende zu neigt. Die Bremswir- 
kung braucht hierbei nicht nur durch das Zusammen- 
drucken der Gummischeibe 20 zu erfolgen, vielmehr 
tritt auch — je nach der Starke derselben — eine zu- 
nehmende Reibung dadurch auf, daB die sich beim Zu- 
sammendrucken (in Langsrichtung) verdickende 
Gummischeibe 20 sowohl teilweise an die Seitenflache 
der Muffe 3 als auch an einen der scheibenartig aus- 
gebildeten Schenkel des Schwenkarmes 1 beim Beta- 
tigen desselben gepreBt wird. 

Schliefllich wird der Schwenkarm 1 in Ruhestel- 
lung, wie in Abb. 2 angedeutet ist, dadurch an dieser 
Lage arretiert, daB die Exzenterscheibe 2 des 
Schwenkarmes 1 mit einer Kantenabflachung 18 ver- 
sehen ist, die bei der in Abb. 2 veranschaulichten Eud- 
stellung des Schwenkarmes 1 gegen eine entsprechende 
Abflachung der Aussparung 8 zur Anlage kommt und 
in dieser Lage durch die gespannte Gummischeibe 20 
dauernd gehalten wird. Hierdurch ist ein selbsttatiges 
Herabfallen des Schwenkarmes 1 und der Lenkrolle 
16 nicht rnoglich. Die Arretierung kann auch durch 
federbelastete Kugeln erfolgen. 

Durch Treten auf die Gummirast 24 des Schwenk- 
armes 1 drfickt die Exzenterscheibe 2 gegen eine 
untere Abflachung der Ausnehmung 8 und bewegt 
hierdurch den Tragarm 6 mit der Lenkrolle 16 nach 



unten, bis die Lenkrolle 16 mit der Auf stellflache in 
Beruhrung kommt. In dieser Lage befindet sich der 
FuB des Bettes auBer Beruhrung mit der Aufstell- 
flache (s. Abb. 1 und 3). Unterstiitzt wird diese Be- 
5 tatigung durch die sich entspannende und den Seiten- 
druck mehr und mehr verringernde Gummischeibe 20. 

Der senkrechte Zapfen 4 des BettfuB es ist an seinem 
freien Ende konisch zur Aufnahme einer Aufsteck- 
muffe 12 fiir eine Gummitulle 13 ausgebildet 
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1. FuBbetatigte Hubvorrichtung an mit Lenk- 
rollen ausgestatteten FuBen von Mobeln, insbeson- 
dere Krankenbetten, wobei .jeweils die Lenkrolle 
fiber einen gabelformigen Tragarm an einer um 
einen senkrechten Zapfen des MobelfuBes drehbar 
gelagerten Muffe uber eine horizontale Achse 
schwenkbar gelagert ist und die Muffe als Trager 
eines als auf einer horizontalen Achse gelagerter 
Schwenkarm ausgebildeten Hubgestanges dient, 
wobei der Schwenkarm iiber ein Verbindungsglied 
mit dem gabelformigen Tragarm bewegungs- 
schliissig verbunden ist derart, daB bei Betatigung 
des Schwenkarmes aus seiner etwa senkrechten 
Ruhelage in die etwa waagerechte Betriebslage der 
Tragarm durch das Verbindungsglied um einen 
gewissen Winkel verschwenkt wird, so daB der 
MobelfuB in angehobener Lage auBer Beruhrung 
mit der Aufstellflache gelangt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungsglied zwischen Trag- 
arm (6) und Schwenkarm (1) als mit dem 
Schwenkarm (1) fest verbundene Exzenter- 
scheibe (2) ausgebildet ist, die in einer Ausneh- 
mung (8) der einen Gabel des Tragarmes (6) mit 
Spiel in senkrechter Richtung gelagert 1st, wah- 
rend in einer Ausnehmung (9) der anderen Gabel 
des Tragarmes (6) eine aus elastischem Werkstoff 
bestehende Bremseinrichtung (20) fur die Hohen- 
versteliung des als Schwenkarm (1) ausgebildeten 
Hubgestanges angeordnet ist, wobei die Brems- 
einrichtung (20) mit der Exzenterscheibe (2) in 
Verbindung steht. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl der Schwenkarm (1) gabelfor- 
mig ausgebildet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Achslager (7 a, 17 a) fur 
den Tragarm (6) und den Schwenkarm (1) in 
einem waagerechten Abstand voneinander an der 
Muffe (3) vorgesehen sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die in der einen 
Gabel des Tragarmes (6) angeordnete Bremsein- 
richtung (20), die z. B. aus einer Weichgummi- 
scheibe bestehen kann, auf der Achse (17) des 
Schwenkarmes (1) drehbar gelagert ist, wobei 
diese Achse mit der Exzenterscheibe (2) in Ver- 
bindung steht. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schenkel des 
Schwenkarmes (1) scheibenformig ausgebildet 
sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Exzenterscheibe (2) eine 
Kantenabflachung (18) aufweist derart, daB bei 
etwa senkrechter Stellung des Schwenkarmes (1), 
also bei AuBerbetriebsteUung der Lenkrolle (16), 
die Abflachung (18) an einer entsprechenden Ab- 



1 089 135 



"flachung der Ausnehmung (8) fur die Lagerung 
der Exzenterscheibe (2) zur Anlage kommt. 

7. Vorrichtung nach Anspruchl, -dadurch ge- 
kennzeichn^t, daB der senkrechte Zapfen (4) des 
MobelfuBes an seinem freien Ende konisch zur 
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Aufnahme einer Aufsteckmuffe (12) fur eine 
Gummitulle (13) ausgebildet ist. 

In Betracht gezogene Druckschriften : 
Deutsche Patentschrift Nr. 6Q3 969. 
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